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 دور العلاقات الوظيفية في تحديد الاقاليم
 

 السعدي مطمك باقر د.جمال
 
 

 المستخمص:
يعرف الإقميم بالبعد المكاني الذي يتكون من مجموعة من المستقرات )مدن وقرى(، 
ويتطمب مفيوم الإقميم توفر شروط حول طبيعة العلاقات الوظيفية والتأثير المتبادل لممستقرات 

 ضمن الإقميم.
أي إقميم لا بد أن يقوم عمى أساس الترابط والتفاعل بين المدينة الأم وما حوليا من إن 

 ريف ومدن، وحينما يكون الترابط قويا والتفاعل واضحا فان ذلك يساعد عمى تحديد الإقميم.
تقسم الأقاليم عمى أسس مختمفة، فيناك الأقاليم المتجانسة من الناحية الجغرافية أو 

أقاليم ثقافية تريد أن تحافظ عمى ثقافتيا من ناحية المغة أو الدين، وىناك أقاليم القومية، وىناك 
إدارية تيدف إلى إدارة المكان، وأقاليم اقتصادية تعتمد عمى الموارد الطبيعية، وىناك أقاليم 

 تتمحور حول مدن رئيسة أو مدن متروبوليتانية.
كل محافظة أو أكثر، تكوين ( عمى ما يأتي: يحق ل:66ينص الدستور وفق المادة )

 إقميم بناءا عمى طمب في الاستفتاء عميو.
 السؤال المطروح في ىذه المرحمة: ما ىو الامتداد الذي يحدد حدود الإقميم؟

 وىل إن الحدود الإدارية لممحافظات يمكن أن تحدد الإقميم؟
أن ينضم إلى وكيف يكون الحل إذا ما أرادت محافظة أو مدينة ما أو إقميم ثانوي معين 

 ىذا الإقميم أو ذاك؟ 
لأغراض ىذا البحث تم اختيار مدينة المحمودية انموذجا لمتعرف عمى موضوع حدود 
نيا مرت خلال المدة السابقة إلى أكثر من عممية تغيير إداري، فيي تارة  الإقميم، خصوصا وا 

رية لمحافظة بابل كما تكون ضمن الحدود الإدارية لمحافظة بغداد وتارة أخرى ضمن الحدود الإدا
 ، ثم عادت لتنضم إلى محافظة بغداد في بداية التسعينات.>=<6حصل عام 

تم استخدام بعض الأساليب الإحصائية والرياضية لغرض قياس إقميم المدينة ومناطق 
 نفوذ المدن الرئيسة، عمى أمل اعتمادىا مستقبلا في تحديد الأقاليم. 
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لرحلات إلى إن مدينة المحمودية ترتبط ارتباطا توصل البحث من خلال مقياس عدد ا
وثيقا بمدينة بغداد، وىو ما كان متوقعا كون مدينة بغداد ىي العاصمة ومركز ثقل سكاني كبير 
وفيو تتجمع كافة الفعاليات التجارية والصناعية والتعميمية والصحية. وباستثناء مدينة بغداد فقد 

طا مع مدينة المحمودية، ثم تأتي مدينة النجف بالدرجة ظير أن مدينة كربلاء ىي الأكثر ارتبا
 الثانية واخيرا مدينة الحمة. توصل البحث إلى مجموعة من الاستنتاجات والتوصيات ذات العلاقة.

     

 :المقدمة
تحتل دراسة أقاليم المدن وتحديد الأقاليم مكانة خاصة في مناىج العمم الإقميمي. إن 

ى مبدأ تنمية قدرات الأقاليم واستثمارىا لأجل تحقيق حالة من الموازنة فمسفة الاقميمية تستند عم
والتنسيق المتكامل داخل الإقميم الواحد أو بين الأقاليم وخمق حالة من الديمقراطية المكانية عمى 

 أساس العلاقات الوظيفية.
أريخ يعد موضوع تكوين الأقاليم وتحديدىا من المواضيع الميمة  في ىذه المرحمة من ت

العراق، وقد أولى الدستور الجديد ىذا الموضوع عناية خاصة لما لو من دور في تحقيق العدالة 
 والتنمية.

إن إعادة تنظيم الأقاليم أو تحديدىا لا ينبغي أن يكون عمى أساس إداري أو سياسي، 
نما عمى أساس الترابط الوظيفي بين المدن والقرى ضمن الإقميم.  وا 

لوظيفة الإدارية يمكن اعتبارىا احد المقاييس التي تتبع في تحديد عمى الرغم من إن ا
الأقاليم، إلا إن كثيرا ما يلاحظ إن ىذه الحدود تعسفية وبعيدة عن مجال النفوذ الحقيقي ليذا 

 الإقميم أو ذاك.
تتصف المحافظات العراقية بصورة عامة بوجود مدينة مركزية رئيسة ومجموعة من 

 ن، وتمثل كل مدينة إلى جانب وظيفتيا الأساسية في خدمة الساكنياة بيالمدن والقرى المحيط
خارج حدودىا. إن فرضية البحث الرئيسة ىي: إن وظائف المدينة  نفييا، مركز خدمة لمساكني

وعلاقاتيا ضمن المنطقة المحيطة ىي التي تحكم امتداد إقميميا. أما ىدف البحث: فيو محاولة 
 تأثيرىا لممساعدة في موضوع تحديد الأقاليم.قياس نفوذ المدن أو نطاق 

لغرض تحقيق ىدف البحث فقد تم اعتماد المنيج التحميمي المبني عمى أساس استخدام 
نيا مرت خلال  الأساليب الكمية، وقد تم اختيار مدينة المحمودية منطقة لمدراسة خصوصا وا 

ى حدود محافظة بغداد ثم انضمت المدة السابقة إلى عمميات ضم إدارية، إذ إنيا كانت تابعة إل
 إلى محافظة بابل ثم عادت مرة أخرى إلى محافظة بغداد. 
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 قياس إقميم المدينة:
يعد عدد السكان وتوفر شبكة النقل وسيولة الوصول من الأسس اليامة في تحديد الإقميم 

 وارتباطاتو وتفاعلاتو إلى جانب أىمية الموارد الاقتصادية وتوفر رؤوس الأموال.
ن معظم الدراسات التي تحاول أن تحدد إقميم المدينة عمى أسس إحصائية ورياضية إ

مشتقة أصلا من نظريات ونماذج الجاذبية المستخدمة في العموم الطبيعية والتعديلات التي 
أدخمت عمييا. وىي تنص عمى إن التفاعل المكاني بين أي مدينتين يتناسب طرديا مع حجم 

 مسافة بينيما.المدينتين وعكسيا مع ال
ىناك عدة وسائل  لقياس حجم المدينة، مثل عدد السكان أو عدد العوائل أو حجم 

أو رحلات  اوعدد العاممين أو الناتج الإجمالي الإقميمي أو حجم الصحف المحمية الاستثمارات
 .(1)العمل اليومية. أما المسافة فتستخدم المسافة بين المدينتين أو الزمن أو كمفة النقل

قبل الدخول في موضوع قياس إقميم المدينة وتحديدا قياس مجال نفوذ المدن أو انطقة و 
 تأثيرىا، لا بد أولا من التعرف عمى منطقة الدراسة.

 
 منطقة الدراسة)مدينة المحمودية(:

تقع مدينة المحمودية في وسط العراق يحدىا من الشمال مدينة بغداد، والى الجنوب منيا 
 (.6ىميا مدن كربلاء والحمة والنجف )خارطة مجموعة من المدن أ

نسمة وىي مدينة صغيرة  9:00;حوالي  ><<6بمغ عدد سكان مدينة المحمودية عام 
 (.6نسبيا موازنة بعدد سكان المدن الأخرى )جدول 

كم كما ىو الحال مع  90أما المسافة بينيا وبين المدن الرئيسة المجاورة فيي تتراوح بين 
 (.7كم كما ىو الحال مع مدينة النجف )جدول  670حوالي  مدينة بغداد إلى

 
 
 
 
 

                                                 
(1)

 Jerry Alden & Robert Morgan;” Regional planning: A comprehensive View”; 

Leonard Hill, Great Britain, 1974, p.247. 
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 ( موقع مدينة المحمودية والمدن الرئيسة المجاورة6خارطة)

 .:، ص=><6يندسة، التصميم الأساس لمدينة الحمة، المصدر: وزارة التخطيط، دائرة التخطيط وال

 بغداد

 الحمة كربلاء

 الديوانية النجف

 المحمودية

 طرق سيارات  

 الشمال

 سكة حديد

 حدود المحافظات
كم  0; 70 60 0  

 مدن صغيرة

 محافظة واسط
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 (1جدول )
 عدد السكان ومعدل النمو السنوي وتقديرات السكان لمدن 

 بغداد والنجف وكربلاء والحمة والمحمودية 

 المدينة
عدد 

 )بالألف(نالسكا
1891 

عدد 
 السكان)بالألف(

1881 

معدل النمو 
 السنوي %

 تقدير السكان
0225 

 تقدير السكان
0215 

 =;:: ;>=9 6389 :=98 90=8 بغداد
 <:: 9:7 7369 <63=8 <80 النجف
 8>; 6<9 837 7=8 =3=>7 كربلاء
 >89 9<7 =;63 39>:7 <3>76 الحمة

 6:0 9< <>93 :93; 9039 المحمودية

 المصدر:
 .><<6و  >=<6نتائج التعداد العام لمسكان  .6

 Pt+n = Pt (1+r) استنادا إلى قانون التنبؤ   تم تقدير عدد السكان المستقبمي  .7

^ n 
 
 (0جدول )

 المسافة بين مدينة المحمودية والمدن الرئيسة المجاورة
 المسافة )كم( المدينة
 90 بغداد
 670 النجف
 =; كربلاء
 0; الحمة

 (1المصدر: خارطة )
 

 طرق قياس إقميم المدينة:
 ق تأثيرىا وىذه الطرق ىي:ىناك عدة طرق لقياس إقميم المدينة أو نطا

 انموذج التفاعل: .1

ينص انموذج التفاعل التقميدي المستند إلى قانون الجذب لنيوتن عمى إن التفاعل 
بين مدينتين يتناسب طرديا مع حجميما وعكسيا مع مربع المسافة بينيما، فكمما 
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قل  كان سكان المدينة كبيرا ازداد التفاعل وكمما بعدت المسافة بين المدينتين
 التفاعل.

 :(1)يمكن كتابة ىذه العلاقة بالصيغة الآتية
F = G M1 M2 / D^2    ….. (1) 

 : قوة الجذب Fإذ تمثل 
G ثابت يمثل قوة الجذب : 

M1  وM2 الحجم أو الكتمة : 
D المسافة : 

 :(2)كما يمكن كتابة ىذه العلاقة في مجال التطبيقات الإقميمية بالصيغة الآتية
 

Ii-j = G Pi Pj / di-j ^ B …… (2) 

 : التفاعل بين المدينتين Iإذ تمثل 
G ثابت يمثل قوة الجذب : 

Pi Pj  تمثل سكان المدينتين :i وj 
di-j المسافة بين المدينتين : 

B ( 6: عائق المسافة الذي يعد تطويرا لأس المسافة الوارد في المعادلة.) 
تفاعل بين مدينة المحمودية ( لغرض التوصل إلى مؤشرات ال6تم تطبيق المعادلة )

 والمدن الرئيسة المحيطة وكانت النتائج كما يأتي:
 
 مؤشر التفاعل بين مدينة المحمودية ومدينة بغداد: .6

 

I = 4385 * 64.5 / 40 ^2 = 176.8 
 

 مؤشر التفاعل بين مدينة المحمودية ومدينة كربلاء: .7

 

I = 382 * 64.5 / 108 ^2 = 5.3 

 

 ة المحمودية ومدينة الحمة:مؤشر التفاعل بين مدين .8

 

                                                 
(1)

 C. LEE; “Models in Planning”; Pergamon Press, Great Britain, 1973, P. 58. 
(2)

 C. LEE, Op Cit, P. 61. 
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I = 7:< * 64.5 / ;0^2 = 93; 

 
 مؤشر التفاعل بين مدينة المحمودية ومدينة النجف: .9

 

I = 381.9 * 64.5 / 670 ^2 = 63< 
 
 

من خلال مؤشرات التفاعل في أعلاه فان من الملاحظ وجود تفاعل قوي بين مدينة 
إن مدينة بغداد ىي العاصمة ومركز  بغداد ومدينة المحمودية، ويعود السبب في ذلك إلى

ثقل سكاني كبير، إلى جانب إن مدينة المحمودية ىي الأقرب من ناحية المسافة إلى 
 مدينة بغداد.

أما مدينة كربلاء فقد جاءت بالمرتبة الثانية في التفاعل ثم مدينة الحمة وأخيرا مدينة 
تبعا لمربع المسافة الكبير النجف الذي تأثر مؤشر تفاعميا سمبا مع مدينة المحمودية 

 نسبيا بينيما.

 
 Breaking point Modelانموذج  نقطة القطع  .0

 

تعد من التعديلات التي أدخمت عمى انموذج التفاعل، وتيدف إلى إيجاد وسيمة لتحديد 
النقطة التي تمثل الحد الفاصل لمنطقة التأثير بين المدن. إن توفر مجموعة كافية من نقاط 

 .(1)إحدى المدن تساعد في تحديد إقميميا من الناحية النظرية القطع ىذه حول
 يمكن كتابة قانون نقطة القطع بالصيغة الآتية:

                                 dij 

  Breaking Point =  

                                 1 +        Pi / Pj 

المدن الرئيسة الأربع وىي بغداد وكربلاء لإيجاد نقاط القطع وفقا لمقانون أعلاه بين 
 والنجف والحمة من جية ومدينة المحمودية من جية أخرى تم التوصل إلى النتائج الآتية:

 محمودية: - بغداد .6

                                                         90                         
  Breaking Point =                              =  4 

                            ;93: /98=:      +6                         

                                                 
(1)

 .<77، ص ==<6القاىرة،  إسماعيل، احمد عمي" دراسات في جغرافية المدن"، دار الثقافة والنشر والتوزيع،  
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 محمودية: -حمة  .7

                                                     ;0                                    

  
  Breaking Point =                              =  70 

                            ;93: /7:<       +6                         

 
 محمودية: -كربلاء  .8

 

                                                     ;=                                    

  
  Breaking Point =                              =  6>3= 

                            ;93: /8=7       +6                         

 محمودية: -نجف  .9

                                                     670                                  

    
  Breaking Point =                               =  35 

                            ;93: /8=63>       +6                         
مما سبق يلاحظ  إن نقاط القطع اقصر ما تكون بين مدينة بغداد ومدينة المحمودية إذ 

كم، ثم مدينة الحمة  =3<6كم، في حين تأتي مدينة كربلاء بالمرتبة الثانية إذ تبعد  9تبعد حوالي 
 كم.35كم ثم مدينة النجف بمسافة  70بمسافة 

تتصف مدينتي كربلاء والنجف بنفس عدد السكان تقريبا، إلا إن اختلاف المسافة بينيم 
 وبين مدينة المحمودية ىو الذي أدى إلى اختلاف مسافة القطع.

من الجدير بالذكر إن مسافات )نقاط( القطع التي تم التوصل إلييا تعد أرقام نظرية لا بد 
عمى الرحلات الفعمية كتعبير عن التفاعل الحقيقي بين من أن تدعميا الدراسة الميدانية لمتعرف 

 المدن وىو ما سيتم مناقشتو في الفقرة اللاحقة.
 نموذج التفاعل الوظيفي: .3

تعد وظائف المدينة، الأساس الذي يحكم امتداد إقميميا، إذ تنجم عن ىذه الوظائف علاقات 
(1)تربط المدينة بإقميميا وتندرج ضمن أربع فئات ىي
 : 

 

                                                 
(1)

 Robert E. Dickinson;” City and Region”; Rutledge and Regan paul LTD, 

London,1964, p.228. 
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 لاقات التجارية.الع .6

 العلاقات الاجتماعية )تعميم وسياحة ومسارح ومتاحف وفنون(. .7

 علاقات تتمثل برحمة العمل اليومية )عمل وتسوق وترفيو(. .8

علاقات تفرضيا طبيعة المدينة المركزية، كمركز خدمة إقميمي مع المجاورات  .9
 الحضرية والريفية.

ات ومعمومات تفصيمية عن عدد تتطمب دراسات التفاعل الوظيفي الحصول عمى بيان
 الرحلات المتولدة أو المنجذبة فيما بين المدن.

بمغ عدد الرحلات اليومية المنجذبة إلى مدينة المحمودية من المدن المشمولة بالدراسة 
رحمة، أما اقل  70;7رحمة يوميا. كانت حصة الأسد منيا لمدينة بغداد إذ بمغت  0;80حوالي 

رحمة يوميا، وقد شممت رحلات  670بة فكانت من مدينة الحمة إذ بمغت عدد من الرحلات المنجذ
 (.8العمل والتسوق والترفيو نسبة عالية من مجموع الرحلات بين المدن)جدول 

 
 (3جدول )

 الرحلات المنجذبة إلى مدينة المحمودية من مدن بغداد والنجف وكربلاء والحمة 
 مصنفة عمى وفق الغرض منها

 المدينة
 حلات وفق الغرضعدد الر 

 المجموع
 التسوق العمل

الاجتماعية 
 والترفييية

 الصحية الدينية
إنجاز 
 الأعمال

 70;7 <78 <69 8>6 <96 <<9 6696 بغداد
 690 0: - 60 0; - 70 النجف
 0=6 90 - 60 0: - 0= كربلاء
 670 70 - 60 90 - 0: الحمة

 0;80 <89 <69 708 <;: <<9 6<67 المجموع
 المصدر:

الخالدي، ىدى عبد القادر،"تقييم كفاءة شبكة النقل في منطقة المحمودية"،رسالة  -
ماجستير مقدمة إلى المعيد العالي لمتخطيط الحضري والإقميمي، بأشراف د. جمال باقر و د. 

 .0>، ص  :700عادل نيير، 
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 عدد الرحلات المستقبمية: 

ومعرفللللة المكونللللات المولللللدة ليللللذه  إن تحميللللل الللللرحلات المنجذبللللة إلللللى مدينللللة المحموديللللة،
)الخصلائص  Gوقيمة ثابت الجذب  Bالرحلات المتمثمة بتأثير عدد السكان وقيمة عائق المسافة 

الاجتماعية والاقتصادية والعمرانية( فان من الممكن التوصلل إللى تقلدير علدد اللرحلات المسلتقبمية 
تحديلللد سياسلللة ليلللا دور ميلللم فلللي بلللين مدينلللة المحموديلللة والملللدن الأخلللرى والتلللي يمكلللن أن يكلللون 

 الأقاليم.
 Gوثابت الجذب  Bإيجاد قيمة عائق المسافة 

فقلللد تلللم اسلللتخدام نملللوذج الانحلللدار لتوضلللي   Bلغلللرض إيجلللاد قيملللة علللائق المسلللافة أولا: 
. (1)مدينللللة المحموديللللة والمللللدن الرئيسللللة المجللللاورةالعلاقللللة بللللين عللللدد الللللرحلات وقللللوة الجللللذب بللللين 

 :لآتيةوالتوصل إلى المعادلة ا
Yi =>63: + 69 X  
                  S.E.=0.13 

R²=100%          F=4294     

 والمدن الرئيسة المجاورة عدد الرحلات بين مدينة المحمودية Yإذ تمثل 
        Xi قوة الجذب 

( عنللد >673الجدوليللة البالغللة ) t( وىللي اكبللر مللن قيمللة >60المسللتخرجة ) tبمغللت قيمللة 
( ىلللي أعملللى ملللن الجدوليلللة 9<97المسلللتخرجة البالغلللة) F(، كملللا إن قيملللة :030)مسلللتوى معنويلللة 

%(، 600(، كللذلك بمغللت قيمللة معامللل التحديللد ):030( عنللد مسللتوى معنويللة ):3<<6البالغللة  ) 
 وىو ما يجعل النموذج صالحا ويمكن الاعتماد عميو لأغراض التنبؤ. 

  69تمثلل )علائق المسلافة( البالغلة  ( التليBأظيرت نتائج الانحلدار ننفلة اللذكر إن قيملة )
سلوف  تتلأثر  والمدن الرئيسة المجاورة وبذلك فان قوى الجذب بين مدينة المحمودية كبيرة جداتعد 

 (.dijBكثيرا بيذا العامل كونو يدخل ضمن حساب معوقات التفاعل وىي  المسافة )
يلة والعمرانيلة اللذي ( اللذي يمثلل الخصلائص الاقتصلادية والاجتماعGلإيجاد قيمة )ثانيا: 

فقلد تلم الاعتملاد عملى القلانون بلين الملدن يعد مؤشر ميم في التأثير عمى عدد اللرحلات المنجذبلة 
 .(2)الذي يمثل التفاعل بين المدينتين بعدد الرحلات اليومية  Iij( والتعويض عن قيمة الجذب 7)

 

                                                 
(1)

 Harry W. Richardson;” Elements of Regional Economics”; Penguin Education Ltd, 

Great Britain, 1975, P.100. 

 SPSS 10 برنامج تم استخراج النتائج باستخدام  

(2)
 C. LEE. Op. Cit. P.61. 
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ة جللدا فقللد تللم مرتفعلل Gمللن مدينللة إلللى أخللرى، ولأجللل أن لاتكللون قيمللة  Gتتفللاوت قيمللة 
(1)قسمتيا عمى قيمة محددة ىي 

10E14 . 
التلللي تحقلللق الدقلللة فلللي النتلللائج الخاصلللة بعلللدد  Gو  Bبعلللد أن تلللم الحصلللول عملللى قيملللة 

(، فللان ملللن الممكلللن اسللتخداميما لأغلللراض التنبلللؤ بلللافتراض :700) الللرحلات فلللي سلللنة الأسللاس
 ثباتيما لممدة القادمة

لمستقبمية المنجذبة إلى مدينة المحمودية تمييا مدن حققت مدينة بغداد  أعمى عدد لمرحلات ا
 (.9كربلاء ثم النجف وأخيرا الحمة. جدول)

 
(4جدول)  

( المنجذبة إلى مدينة المحمودية0215عدد الرحلات المستقبمية )لعام   

  Gقيمة  dijB المدينة
عدد السكان سنة 

 * بالألف الهدف

عدد الرحلات 
 المستقبمية

 <10E14 1.52 5568 9<7  2.68   بغداد

 ;>10E29 423 10E4 559 7  1.28 نجف

 10E25 1763 673 8>9  4.52 كربلاء

 ;10E24 340 347 77  7.84 حمة

 المصدر: الباحث                         

 

 -الاسـتـنتاجـات و التوصيات:
 -الاسـتـنتاجـات:

مدينلة المحموديللة، كلان لعلائق المسللافة تلأثير كبيللر عملى علدد الللرحلات المنجذبلة إلللى  .6
 وىو ما يعكس أىمية البعد أو القرب عمى عدد الرحلات.

إن تفاعلللل مدينلللة كلللربلاء كلللان  اسلللتنادا إللللى نملللاذج التفاعلللل التقميديلللةأظيلللرت النتلللائج  .7
 عاليا مع مدينة المحمودية وىو ما يؤكد امتداد نفوذ إقميم كربلاء وتأثيرىا بالرغم من 

                                                 
(1)

 Edward G.T. and Others;” Geography of Transportation”; Prentic Hall, Newjersy, 

2
nd

, 1996, p.207. 

ليست ثابتة بالضرورة، وان العلاقات المكانية وظاىرة الانتشار  Gلا بد من الإشارة إلى إن قيمة العامل   

وظيور علاقات جديدة بسبب تطور وسائل النقل  ين قد تتغير عبر الزمن بسبب التطور التكنولوجالحضاري لممد
والمواصلات، إلى جانب أىمية ظيور صناعات جديدة أو إنشاء جامعات أو مستشفيات أو مدارس مختمفة، مما 

 يؤدي إلى تقمص نطاق تأثير بعض المدن لحساب مدن أخرى.
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 حمة. أما مدينة النجف فكانت اقميا تفاعلا.أنيا ابعد مسافة موازنة بمدينة ال

أظيرت نتائج المس  الميداني عن عدد الرحلات والقيم التنبؤية ليا، إن مدينة كربلاء  .8
ىي الأكثر تفاعلا مع مدينة المحمودية باستثناء مدينة بغداد، ثم تأتي مدينة النجف ثانيا 

قميدية التي تعتمد الحجم السلكاني وأخيرا مدينة الحمة، وىو ما يعني إن نماذج التفاعل الت
 والمسافة قد لا تعطي صورة دقيقة عن حقيقة التفاعل بين المدن.

 -التوصيات:

 اعتماد التفاعل الوظيفي كأساس لتحديد انطقة تأثير المدن. .6

التوسع في دراسة العلاقات بين المدن الرئيسة والمناطق المحيطة لأجل تحديد الأقاليم  .7
 الذي تم الإشارة إليو.وفق المبدأ الوظيفي 

يتطمب موضوع تحديد الأقاليم الوظيفية إجراء مسوحات ميدانية وخمق قاعدة بيانات عن  .8
عدد الرحلات المتولدة أو المنجذبة لممناطق المدروسة، تقوم بيا ىيئة التخطيط الإقميمي 

 أو لجنة خاصة تُشكل ليذا الغرض.

 

ABSTRACT 

 

 

The Role of Functional Relations for Regions Delineation 

 

The term region can be define as aggregate of space, and 

functionally interrelated towns and villages. 

The criterion for including a small area (town or village) within 

one region rather than another is whether this area has a stronger linkage 

with larger center within the region than with other large centers out side. 

The number of trips may be used to establish whether areas fall 

within the boundary of this region or within another. 

Al-mahmodiya has chosen as a case study for this research. 

Many techniques have proved helpful in the identification of 

regional zone of influence.      
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